NOTA DE FUNDAMENTARE

In anul 1987, la propunerea Guvernului Poloniei, a fost initat, sub egida Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natunilor Unite (CEE/ONU) si cu asistenta
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare (PNUD), un proiect pentru modernizarea
legaturii internationale feroviare Scandinavia - Europa de Sud, denumlt in continuare
proiectul Calea Ferata Trans-Europeana (TER).

Proiectul TER, impreund cu proiectul Autostrada Trans-Europeand Nord-Sud
(TEM), isi propune realizarea unor conditii mai bune pentru transportul de célatori si
marfuri, inclusiv prin operatiuni de transport combinat, intre Europa de Nord si Europa
Centrala, spre Orientul Mijlociu si Asia.

La data de 10 decembric 1990, Guvernul Romame1 a aprobat participarea la
proiectul TER. Parlamentul Roméniei a ratificat participarea la proiectul TER prin Legea
nr.124/1994, publicata in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr. 351 din 19
decembrie 1994, precum si prelungirea participarii la proiectul TER prin Legea
nr.10/1998, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 15 din 19 ianuarie
1998 .

In luna mai 1992, in urma intreruperii finantirii proiectului TER de cétre PNUD, la
sugestia. CEE/ONU, s-a decis continuarea deruldrii proiectului TER prin finantarea
acestuia de citre guvernele participante, in valoare de 10.000 USD / an / tard. S-a
procedat in mod similar i in anul 1991, pentru finantarea pr01ectulu1 TEM, in valoare de
7.500 USD / an / tara.

Finantarea proiectului TER a fost convenitd printr-un Acord, incheiat pe perioada
1992 - 1996, care, ulterior, a fost prelungit pana la sfarsitul anului 2000.

Pirtile semnatare ale Acordului TER sunt guvernele urmatoarelor state: Republica
Austria, Bosnia-Hertzegovina, Republica Bulgaria, Republica Cehd, Croatia, Georgia,
Grecia, Republica Lituania, Republica Polonia, Roménia, Federatia Rus3, Republica
Slovacd, Republica Slovenia, Republica Turcia si Republica Ungaria. In prezent se
finalizeazi procedurile pentru aderarea la TER a Italiei si Republicii Letonia. De
asemenea, Guvernul Republicii Moldova, Cabinetul Ministrilor din Ucraina si Guvernul
Macedonean participa la activititile desfisurate in cadrul acestui proiect, in calitate de

observatorl.

Scopul proiectului TER este:

- sd urmdreascd permanent modernizarea infrastructurii de transport feroviar si combinat
in tarile membre;

_ si evalueze necesitatea sporirii capacitatii principalelor linii feroviare internationale
apartinand retelei TER;
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- sa identifice portiunile ce pot determina stranguléri de trafic si sd determine investitiile
de capacitate pentru Inlaturarea lor;

- sd imbunatateasci calitatea transportului feroviar i a serviciilor pe reteaua TER;

- sd imbundtiteascd eficienta economica a transportului international feroviar de marfa
si cdlatori pe reteaua TER;

In perioada 1992 - 1996, activitatea in cadrul proiectului TER s-a focalizat in special
pe dezvoltarea unor relatii mai bune intre coordonatorii infrastructurii feroviare din statele
guvernelor participante, pe intocmirea unor studii de fezabilitate pentru modernizarea
transportului international feroviar pe reteaua TER, precum si pe armonizarea conditiilor
operationale la punctele feroviare de trecere a frontierei.

Incepand cu anul 1995, in cadrul proiectului TER a fost elaborat un numér de studii
de fezabilitate care include si reteaua feroviard roméana, cum ar fi studiul de fezabilitate
pentru modernizarea coridorului feroviar Republica Ungaria - Roménia - Republica
Bulgaria, si studiul pentru realizarea unui coridor feroviar Roménia (Marea Neagrd) -
Ucraina - Republica Slovacd — Republica Polonia (Marea Baltica).

Un element important al activitatii TER l-a constituit realizarea unei baze de date
tehnico-economice a traseelor feroviare TER, in scopul utilizarii acesteia de cétre
guvernele participante, la elaborarea studiilor de fezabilitate pentru investitiile feroviare
pe reteaua TER. Aceastd bazi de date va fi utilizatd, contra cost, si de alte organizatii
internationale cu activitate in domeniul transporturilor.

De asemenea, o componenti importantd a activititii TER este instruirea si
perfectionarea personalului de specialitate. Au fost organizate stagii de pregitire sau
specializare, finantate din fonduri TER in domeniul analizei tehnico-economice a
proiectelor de investitii feroviare si elaboririi documentatiei necesare pentru obtinerea
finantdrii in conformitate cu cerintele bancilor finantatoare, precum s§i in domeniul
prognozei traficului feroviar i al problemelor comerciale pentru transportul feroviar de

marfa i combinat.

Tinind seama de importanta colaborarii statelor in domeniul feroviar si de avantajele
pe care le pot obtine din activitatea pe care o desfasoard in comun sub auspiciile
proiectului TER, Comitetul Director al proiectului TER a convenit, cu ocazia reuniunii
desfasurate in perioada 8 - 10 martie 2000, la Budapesta, sd supund spre aprobare
guvernelor participante prelungirea valabilitdtii Acordului TER pentru perioada 2001 -
2005, fara ca acest document si mai fie semnat, intrucat textul Acordului nu a suferit
schimbari majore.

Obligagiile4ﬁnanciare care ii revin Guvernului Romaniei in calitate de parte' 1.3
Acordul TER, sunt achitate de Ministerul Transporturilor, ca ordonator de 01'egite potrivit
Ordonantei Guvernului nr.41/1994 pri\;ind autorizarea platii cotizatiilor la organizatiile
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internationale interguvernamentale la care Roménia este parte, cu modificarile si
completarile ulterioare la aceasta.

Cazul exceptional in promovarea, de urgentd, a prezentei ordonante constd in faptul
ci aceste obligatii nu vor putea fi achitate, in absenta unui cadru legislativ adecvat. In
consecintd, se impun atat prelungirea valabilitatii Acordului, car¢ inceteazd la data de 31
decembrie 2000, pentru perioada 2001 - 2005, cét si indeplinirea in regim de urgenti a
proccdurilor internc legate de intrarea in vigoare a acestuia, pina la data de 1
ianuarie 2001.

Mentinerea Romaniei in cadrul Acordului TER este in acelasi timp de o importantd
majord in ceea ce priveste integrarea in infrastructura europeand de transport feroviar, in
conditiile in care Statele Membre ale Uniunii Europene pun un accent deosebit pe
dezvoltarea infrastructurii feroviare de transport si in contextul in care tara noastra face
eforturi deosebite in directia integrarii- in Uniunea Europeana.

Este de subliniat faptul ca nechitarea obligatiilor financiare care 1i revin partii
romine ar putea crea dificultiti in alocarea creditelor externe pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe coridoarele pan-europene IV si IX, care traverseaza
teritoriul Romaniei.

Avand in vedere cele de mai sus, mai ales urgenta prelungirii participarii Romaniei
la Acordul dintre Comisia Economica pentru Europa a natiunilor Unite (CEE/ONU) si
guvernele participante la proiectul "Calea Feratd Trans-Europeand (TER)", am elaborat
prezentul proiect de ordonanti de urgenti care, In forma prezentatd, a fost avizat de

ministerele interesate si pe care il supunem spre adoptare.
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